® BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

® DE 100 25 357 A1 



© Int. CI. 7 



DEUTSCHLAND 



B 60 K 20/02 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



100 25 357.1 
23. 5.2000 
29. 11.2001 



CO 
CM 

o 



@ Anmelder: 

Lisa Draxlmaier GmbH, 84137 Vilsbiburg, DE 

@ Vertreter: 

HOFFMANN ■ EITLE, 81925 Munchen 



@ Erfinder: 

Skouri, AM, 84168 Aham, DE; Gareis, Markus, 84066 
Mallersdorf-Pfaffenberg, DE; Klein, Norbert, 84036 
Landshut, DE 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Modular aufgebauter Gangschalthebel mit integrierten Schaltern 

@ Die Erfindung betrifft ein Gangschalthebel system mo- 
dularen Aufbaus zur Herstellung kundenspezifischer 
Gangschalthebel mit einem fahrzeugspezifischen Schalt- 
hebelgrundkorper (1) zur Anbindung des Gangschalthe- 
bels an ein Fahrzeuggetriebe und mehreren auf dem 
Schalthebelgrundkorper (1) anbringbaren, kundenspezi- 
fisch ausgestalteten Schaltermodulen (40), die jeweils 
entsprechend dem Wunsch des Kunden ein oder mehrere 
Bedienelemente (4) zur Schaltung einer Fahrzeugfunktion 
oder einer Einrichtung des Fahrzeugs umfassen, wobei 
der Schalthebelgrundkorper (1) ein standardisiertes er- 
stes Verbindungselement (10) zur Befestigung des Schal- 
termoduls (40) aufweist und alle Schaltermodule (4) mit 
einem entsprechend standardisierten zweiten Verbin- 
dungselement (12) zur Verbindung mit dem ersten Ver- 
bindungselement (10) des Schalthebelgrundkorpers (1) 
ausgestattet sind. Ferner betrifft die Erfindung einen ent- 
sprechenden Gangschalthebel. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Gangschalthebelsystem 5 
modularen Aufbaus zur Herstellung kundenspezifischer 
Gangschalthebel und einen cntsprcchcnd modular aufgc- 
bauten Gangschalthebel zur Getriebesteuerung eines Fahr- 
zeugs mit einem zusatzlichen integrierten Bedienelement. 
[0002] Das Cockpit bzw. die Mittelkonsole eines Kraft- 10 
fahrzeugs, insbesondere eines Personenkraftwagens, gestal- 
tet sich durch die zunehmende Anzahl an Einstell- und Re- 
gulierungsmoglichkeiten, wie Klimaanlagenverstellung, 
Radio- und Navigationsgerateschalter, etc., zusehends un- 
iibersichtlich. Entsprechend versucht man seit geraumer 15 
Zeit, die Schalter etc. an anderen Stellen im Innenraum un- 
terzubringen. Insbesondere hat man den Schalthebel fur sol- 
che Schalter- und Regulierungseinrichtungen entdeckt. Je- 
doch sind bereits eine Vielzahl von Gangschalthebeln be- 
kannt, die sich mit diesem Problem befassen. 20 

Stand der Technik 

[0003] So ist beispielsweise aus der DE 31 03 033 C2 ein 
T-formiger Wahlhebel fiir ein programmgesteuertes Auto- 25 
matikgetriebe mit einem Drehschalter zur Einstellung der 
einzelnen Getriebeschaltprogramme bekannt. 
[0004] Ferner offenbaren die DE42 09 930A1, 
DE44 33 573A1, DE 197 20 780A1 und die 
EP 0 489 099 Bl Gangschalthebel mit integrierten Kipp- 30 
bzw. Druckschaltern zur Einstellung von Funktionen eines 
Getriebes. Dariiber hinaus offenbart die EP 0 362 376 Bl 
einen Gangschalthebel mit einer Telefontastatur. 
[0005] Die DE-OS 21 58 629 offenbart einen Gangschalt- 
hebel, der einen Schalthebel mit einem drehbar angeordne- 35 
ten Schalterknauf aus zwei Teilen fiir zusatzliche Schalt- 
funktionen aufweist, wobei fiir verschiedene Ausfiihrungs- 
formen jeweils unterschiedliche Bauteile verwendet wer- 
den. 

[0006] Diese bekannten Gangschalthebel mit zusatzlichen 40 
Schaltern sind aber jeweils auf den jeweiligen Zweck und 
die Zusatzfunktionen entwickelt. 

Darstellung der Erfindung 

45 

[0007] Der Erfindung liegt das technische Problem zu- 
grunde, einen Gangschalthebel zur Getriebesteuerung eines 
Fahrzeugs mit zumindest einem zusatzlichen integrierten 
Bedienelement zu schaffen, der kostengunstig an unter- 
schiedliche Bediirfnisse, insbesondere kundenspezifisch an- 50 
passbar, herstellbar ist. 

[0008] Dieses technische Problem wird durch einen Gang- 
schalthebel mit den Merkmalen des Anspruchs 1 bzw. 9 ge- 
lost. 

[0009] Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, erst- 55 
mals einen Gangschalthebel modular aufzubauen. Somit 
kann ein Gangschalthebelsystem geschaffen werden, aus 
dem in gewiinschter Weise die gewollte Kombination aus ei- 
nem standardisicrtcn Grundkorpcr und einem kundenspezi- 
fisch ausgestalteten Schaltermodul zusammengestellt wer- 60 
den kann. 

[0010] Somit ist es moglich, dass auf den standardisierten 
Schalthebelgrundkorper unterschiedlich aufgebaute Betati- 
gungs- oder Schaltermodule mit jeweils unterschiedlichen 
Funktionen montiert werden konnen, so dass unterschiedli- 65 
che Variationen von Gangschalthebeln herstellbar sind. Die 
Anbindung an das Getriebe oder die Karosserie ist daher un- 
abhangig von den verschiedenen Ausfiihrungen des Gang- 



schalthebelschaltermoduls. 

[0011] Durch die Modularitat des Grundkorpers reduzie- 
ren sich die Herstellungs- und Logistikkosten, denn unab- 
hangig davon, welche Ausfuhrung des Gangschalthebels in 
das Auto eingebaut wird, muss nur eine Ausfuhrung des 
fahrzeugspezifischen Schalthebelgrundkorpers zur Anbin- 
dung des Gangschalthebels an das Fahrzcuggctricbc cingc- 
setzt werden. Der Aufwand der Anbindungsanpassung an 
der Karosserieseite fur jede Gangschalthebelausfiihrung und 
der zusatzlich anfallende Aufwand der Produktion und Lo- 
gistik verschiedener Teile entfallen. Ein weiterer Vorteil, 
den die Modularitat des Schalthebelgrundkorpers mit sich 
bringt, ist die leichtere Montage des Gangschalthebels, da 
fiir alle Ausfiihrungen des Schaltermoduls die gleiche Vor- 
gehens weise bei der Montage auf dem Schalthebelgrund- 
korper durchgefiihrt wird. 

[0012] Da der Schalthebelgrundkorper ein standardisier- 
tes erstes Verbindungselement zur Befestigung des Schalter- 
moduls aufweist, an welches alle systemgeeigneten Schal- 
termodule, die unterschiedliche Funktionen aufweisen kon- 
nen, mit einem entsprechend standardisierten zweiten Ver- 
bindungselement mit dem Schalthebelgrundkorper in Ver- 
bindung gebracht werden, sind Gangschalthebel in unter- 
schiedlichen Variationen je nach Ausgestaltung des Schal- 
termoduls herstellbar. 

[0013] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich 
aus den. TJnteranspriichen. So wird durch die Ausbildung 
des ersten Verbindungselements als ein sich in axialer Rich- 
tung des Schalthebelgrundkorpers von diesem erstreckendes 
Anschlussteil und die Ausbildung des zweiten Verbindungs- 
elements als ein sich axial nach innen erstreckendes Auf- 
nahmeteil des Schaltermoduls eine besonders einfache stan- 
dardisierte Verbindung zwischen dem Schalthebelgrundkor- 
per und dem Schaltermodul realisiert. 

[0014] Eine weitere einfache Verbindung zwischen dem 
Schalthebelgrundkorper und dem Schaltermodul wird da- 
durch moglich, dass ein erstes Verbindungselement als ein 
sich in axialer Richtung des Schalthebelgrundkorpers nach 
innen erstreckendes Aufnahmeteil ausgebildet ist und dass 
das zweite Verbindungselement in Form eines axial nach au- 
Ben erstreckendes Anschlussteil in dem Schaltermodul aus- 
gebildet ist. 

[0015] Vorteilhafterweise ist das Anschlussteil aus flexi- 
blen Elementen aufgebaut, um ein besonders einfaches Auf- 
stecken des Aufnahmeteils zu ermoglichen. 
[0016] Vorzugsweise weisen die flexiblen Elemente Rast- 
elemente zum Einrasten des Aufnahmeteils auf, um eine 
Schnappverbindung zwischen dem Schalthebelgrundkorper 
und dem Schaltermodul herzustellen. 

[0017] Besonders vorteilhaft ist ein zylinderformig ausge- 
bildetes Anschlussteil, welches somit sowohl zum Aufstek- 
ken als auch als Fiihrung fiir eine Drehbewegung des Schal- 
termoduls dient. 

[0018] Besonders vorteilhaft ist es, dass das Schaltermo- 
dul einen Drehring, eine Leiterplatte und ein Kontaktele- 
ment, insbesondere einen Schleifkontakt, aufweist, wobei 
die Leiterplatte zwischen dem Schaltermodul bzw. Drehring 
und dem Schalthebelgrundkorper angeordnet ist, so dass ein 
cinfachcr modular aufgcbautcr Schalthebel fur ein Gang- 
schalthebelsystem realisiert wird. 

[0019] Vorzugsweise ist der Drehring um das Anschluss- 
teil des Schalthebelgrundkorpers drehbar angeordnet, wobei 
eine Leiterplatte aus einer Auswahl von unterschiedlichen 
Leiterplatten zwischen dem Schaltermodul und dem Schalt- 
hebelgrundkorper angeordnet ist, da durch die Anpassung 
der Leiterplatte verschiedene Ausfiihrungen von Drehschal- 
tern bzw. Bedienelementen realisiert werden konnen, wie 
z. B. Potentiometer-Drehschalter, die gerastet oder ungera- 
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stet sind. Ferner kann der Drehschalter mit oder ohne An- 
schlag an den Endlagen ausgebildet sein. Dariiber hinaus ist 
ein Drehschalter mit einem Ein-/Ausschalter mit zwei oder 
mehreren Positionen oder als Plusminusdrehschalter mog- 
lich. 5 
[0020] Somit wird je nach Anpassung der Leiterplatte ein 
Gangschalthcbclsystcm modularcn Aufbaus bcrcit gcstcllt, 
bei welchem in Abhangigkeit der Anpassung der Leiter- 
platte Gangschalthebel mit unterschiedlichen Schaltfunktio- 
nen bereit gestellt werden. Dadurch sind Gangschalthebel in 10 
unterschiedlichen Variationen je nach Wunsch beziiglich der 
Art und der Anzahl der Bedienelemente herstellbar. 
[0021] GemaB einer vorteilhaften Ausbildungsform ist 
das Schaltermodul auf dem Schalthebelgrundkorper drehbar 
angeordnet, wobei eine Leiterplatte mit zumindest einem 15 
Kontaktelement derart zusammenwirkt, dass zumindest ein 
integriertes Bedienelement durch eine relative Drehbewe- 
gung zwischen dem Schalthebelgrundkorper und dem 
Schaltermodul betatigbar ist. 

[0022] Durch Drehung des Schaltermoduls relativ zu dem 20 
Schalthebelgrundkorper wird das zusatzliche Bedienele- 
ment durch Kontaktschlu ss des Kontaktelements mit der 
Leiterplatte betatigt. Somit bilden die Kontaktelemente mit 
der Leiterplatte und dem Schaltermodul einen Drehschalter, 
welcher in modularer Bauweise an dem Schalthebelgrund- 25 
korper angebracht wird. Dadurch erhalt man einen Gang- 
schalthebel in Modulbauweise, der in Abhangigkeit der 
Ausgestaltung der Leiterplatte eine jeweils variierbare An- 
zahl an Schaltpunkten und als Folge davon eine variierbare 
Anzahl bzw. Kombination an Funktionen aufweist. 30 
[0023] Somit kann ein modularer Schalthebelgrundkorper 
mit Schaltermodulen kombiniert werden, wobei unter- 
schiedliche Schaltfunktionen durch die Verwendung von 
Kontaktelementen mit einer entspreehend den Kontaktele- 
menten gestalteten bzw. angepassten Leiterplatte realisiert 35 
werden. 

[0024] Folglich sind Gangschalthebel mit unterschiedli- 
chen Zusatzfunktionen herstellbar, wobei jeweils der glei- 
che Schalthebelgrundkorper und ein entspreehend dem 
Kunden wunsch wahlbares Schaltermodul mit einer dem 40 
Kontaktelement entsprechenden Leiterplatte verwendet 
wird, da die Leiterplatte ohne weiteres eine Vielzahl von 
Schaltpunkten aufweisen kann oder an ein bzw. mehrere 
Kontaktelemente anpassbar ist. Dadurch reduzieren sich die 
Herstellungs- und Logistikkosten fur den Gangschalthebel, 45 
da jeweils ein modular aufgebauter Schalthebelgrundkorper 
verwendet wird, der mit Hilfe der Leiterplatte zu Drehschal- 
tern mit unterschiedlicher Funktion kombinierbar ist. 
[0025] Vorteilhafterweise befindet sich die Leiterplatte 
zwischen dem Schaltermodul und dem Schalthebelgrund- 50 
korper, so dass die Montage der einzelnen Bauelemente be- 
sonders einfach auszufiihren ist. 

[0026] So weist die Leiterplatte nach einer bevorzugten 
Ausfiihrungsform eine Vielzahl von Schalt- bzw. Rastpunk- 
ten zur Signaliibertragung fiir ein oder mehrere Kontaktele- 55 
mente auf, welche insbesondere kreisbahnformig angeord- 
net sind. Diese Ausfiihrungsform besitzt den Vorteil, dass 
das Schaltermodul auch eine Vielzahl von Positionen zur Si- 
gnaliibertragung aufweist, um somit cine Vielzahl unter- 
schiedlicher Funktionen durch das Schaltermodul steuern zu 60 
konnen. 

[0027] Durch eine Ausbildung der Kontaktelemente als 
Schleifkontakte mit einer entspreehend angepassten Leiter- 
platte konnen unterschiedliche Drehschalter realisiert wer- 
den, wie z. B. Potentiometer-Drehschalter, die gerastet oder 65 
ungerastet sowie mit oder ohne Anschlag an den Enden aus- 
gebildet sind. Die Schleifkontakte sind dabei mit einem oder 
mehreren fur einen Schleifkontakt geeigneten Abgreifbe- 
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reich der Leiterplatte im Eingriff, welche insbesondere 
kreisbahnformig verlaufen. 

[0028] Vorzugsweise weist die Leiterplatte zumindest ei- 
nen Schalt- bzw. Rastpunkt und zumindest einen fur einen 
Schleifkontakt geeigneten Abgreifbereich auf, so dass das 
Schaltermodul durch Drehen in eine Richtung als Schalter 
und durch Drehen in die andcrc Richtung als Potentiometer 
dient. 

[0029] Durch eine Ausbildung der Leiterplatte als kreis- 
formige Scheibe oder Scheibensegment wird eine einfache 
Herstellung der Leiterplatte realisiert. 

[0030] Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungs- 
form ist das Schaltermodul als Drehring ausgebildet, der um 
die Langsachse des Schalthebelgrundkorpers angeordnet ist. 
Somit kann das Schaltermodul in ergonomisch giinstiger Art 
und Weise betatigt werden, wobei eine Drehbewegung der 
Hand ausreicht. Folglich kann eine Betatigung des Schalter- 
moduls auch wahrend der Fahrt bei starkeren Vibrationen 
durchgefiihrt werden, wobei keinerlei Schwierigkeiten be- 
ziiglich der Koordination auftreten. 

[0031] Vorzugsweise ist der Drehring und die Leiterplatte 
um einen sich axial erstreckendes Anschlussteil des Schalt- 
hebelgrundkorpers angeordnet, so dass die Montage dieser 
Elemente an dem Schalthebelgrundkorper durch Aufstecken 
einfach ausfiihrbar ist. 

[0032] Durch eine Ausbildung des Schaltermoduls als 
Drehrad konnen noch weitere Elemente, vorzugsweise auch 
mehrere Drehrader, an dem Schalthebelgrundkorper ange- 
bracht werden. 

[0033] Vorteilhafterweise ist die Leiterplatte mit einem 
Folienleiter zur Signaliibertragung elektrisch verbunden, 
welcher sich durch einen Hohlraum in dem Schalthebel- 
grundkorper erstreckt. Dadurch ist der weitere Weg der Si- 
gnaliibertragung von der Leiterplatte durch einen einzigen 
Folienleiter besonders einfach ausgefiihrt, wobei eine groBe 
Anzahl von Funktionen von dem Folienleiter iibertragen 
werden kann. 

[0034] Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist ein 
Federelement zwischen dem Schalthebelgrundkorper und 
dem Schaltermodul angeordnet, so dass der Drehschalter 
nur gegen die Federkraft betatigt werden kann. Somit wird 
eine versehentliche Betatigung des Drehschalters verhin- 
dert. Andererseits kann der Drehschalter derart gefedert 
sein, dass er selbsttatig in die Ausgangsposition zuriick- 
schaltet. Ferner kann dieses Federelement oder ein zusatzli- 
ches Federstiick zur Realisierung einer taktilen Riickmel- 
dung fiir die unterschiedlichen Positionen des Drehschalters 
eingebaut werden, so dass es zu einem leichten Einrasten 
des Schaltermoduls an den entsprechenden Schalt- bzw. 
Rastpunkten kommt, ohne ein Zuriickdrehen des Drehschal- 
ters in die Ausgangsposition, insbesondere durch eine 
Schenkelfeder, zu verhindern. 

[0035] Vorzugsweise weist das Schaltermodul zumindest 
einen Zusatz schalter auf, so dass eine weitere Signaliiber- 
mittlung durch das Schaltermodul moglich ist. Diese Zu- 
satzschalter konnen insbesondere als Druckschalter, Taster, 
Wippschalter, Druckknopf, Schiebeschalter, Trackball, 
Drehrad oder Touchpad ausgebildet sein und dariiber hinaus 
bclicbig mitcinandcr kombiniert werden. Der Zusatz schalter 
kann insbesondere die Aktivierung einer durch das Schalter- 
modul bzw. den Drehring ausgewahlten Position und damit 
Funktion bewirken. 

[0036] Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist ein 
Display in das Schaltermodul integriert, um beispiels weise 
eine eingestellte Funktion anzuzeigen oder um ein Kunden- 
symbol darzustellen. 

[0037] Ferner kann ein erfindungsgemaBer Gangschalthe- 
bel zur Einstellung der Gangwechselcharakteristik, der Au- 
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Benspiegelverstellung, zur Bedienung des Navigation ssy- 
stems, zur Lautstarkeregulierung, zur Innenraumtempera- 
turregulierung, zur Dimmung und Beleuchtung oder zur 
Einstellung der Sitzheizung oder dergleichen verwendet 
werden. Folglich kann eine Vielzahl von Funktionen direkt 5 
am Gangschalthebel vom Fahrer vorgenommen werden, so 
dass cincrscits die Mittclkonsolc von Schaltcrn und Funkti- 
onselementen entlastet wird, und andererseits auch weitere 
Funktionen wahrend der Fahrt in unrnittelbarer Reich weite 
des Fahrers liegen. Somit konnen eine Vielzahl von Funktio- 10 
nen auch wahrend der Fahrt sicher vom Fahrer bedient wer- 
den, ohne dass sich der Fahrer zur Mittelkonsole vorbeugen 
muss und entsprechende Bedienelemente suchen muss. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 15 

[0038] Nachfolgend wird die Erfindung rein beispielhaft 
anhand der beigefiigten Figuren beschrieben. Es zeigt: 
[0039] Fig, 1 eine auseinandergezogene schematische An- 
sicht Eines prinzipiellen Aufbaus des erfindungsgemaBen 20 
Gangschalthebels ; 

[0040] Fig. 2 eine auseinandergezogene perspektivische 
Ansicht eines ersten Ausfiihrungsbeipsiels des erfindungs- 
gemaBen Gangschalthebels; und 

[0041] Fig. 3 eine auseinandergezogene perspektivische 25 
Ansicht eines zweiten Ausfuhrungsbei spiels des erfindungs- 
gemaBen Gangschalthebels. 

Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung 

30 

[0042] Der in Fig. 1 dargestellte modulare Gangschalthe- 
bel weist einen Schalthebelgrundkorper 1 auf, an dem ein 
Schaltermodul 40 drehbar angeordnet ist, wobei ein sich in 
axialer Richtung erstreckendes Anschlussteil 10 als Drehla- 
ger fur das Schaltermodul 40 dient. Zwischen dem Schalter- 35 
modul 40 und dem Schalthebelgrundkorper 1 ist eine Leiter- 
platte 2 angeordnet, die um das Anschlussteil 10 des Schalt- 
hebelgrundkorpers 1 angeordnet ist. 

[0043] Das zylinderformige Anschlussteil 10 erstreckt 
sich in axialer Richtung von dem Schalthebelgrundkorper 1 40 
und ist mit einem Aufnahmeteil 12 des Drehrings 4 bzw. des 
Schaltermoduls 40 im Eingriff, wenn das Schaltermodul 40 
auf dem Schalthebelgrundkorper 1 montiert ist. Das An- 
schlussteil 10 und das Aufnahmeteil 12, welches sich axial 
nach innen in dem Schaltermodul 40 erstreckt, weisen je- 45 
weils Rastelemente 16 auf, um eine drehbare Verbindung 
zwischen dem Schaltermodul 40 und dem Schalthebel- 
grundkorper 1 zu erzeugen. 

[0044] Zumindest ein Kontaktelement 3 ist an dem Schal- 
termodul 40 angeordnet, welches durch eine relative Dreh- 50 
bewegung zwischen dem Schalthebelgrundkorper 1 und 
dem Schaltermodul 40 die Betatigung eines so gebildeten 
integrierten Bedienelements bewirkt. Die Leiterplatte weist 
eine Vielzahl von Schalt- bzw. Rastpunkten zur Signaluber- 
tragung fiir ein oder mehrere Kontaktelemente 3 auf, so dass 55 
verschiedene Funktionen bzw. Einstellungen von dem 
Schaltermodul vorgenommen werden konnen. 
[0045] In der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsform ist 
das Schaltermodul 40 als Drchring 4 ausgcbildct, wclchcr 
einen Zusatzschalter 5 im Zentrum des Drehrings 4 auf- 60 
weist. Der Zusatzschalter 5 ist als Druckschalter ausgebildet 
und befindet sich mit der Leiterplatte 2 in elektrischem Kon- 
takt. 

[0046] In Fig. 2 ist ein erstes Ausfuhrungsbei spiel des er- 
findungsgemaBen Gangschalthebels dargestellt, wobei mit 65 
Fig. 1 identische Bauteile mit gleichen Bezugszeichen ver- 
sehen sind. 

[0047] Der modulare Gangschalthebel weist einen Schalt- 
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hebelgrundkorper 1 auf, an dem ein Schaltermodul 40 dreh- 
bar angeordnet ist. Das Schaltermodul 40 ist in Form eines 
Drehrings 4 ausgebildet, wobei ein sich axial erstreckendes 
Anschlussteil 10 des Schalthebelgrundkorpers 1 als Dreh- 
punkt fiir den Drehring dient. Zwischen dem Schalthebel- 
grundkorper 1 und dem Schaltermodul 40 ist eine Leiter- 
platte 2 angeordnet, die mit zumindest cincm Kontaktele- 
ment derart zusammenwirkt, dass das integrierte Bedienele- 
ment durch eine relative Drehbewegung zwischen dem 
Schalthebelgrundkorper 1 und dem Schaltermodul 40 beta- 
tigt wird. Die Leiterplatte 2 weist einen oder mehrere fiir ei- 
nen Schleifkontakt geeignete Abgreifbereiche auf, welche 
kreisbahnformig verlaufen und mit Schleifkontakten zusam- 
menwirken. Somit dient der Drehschalter als Potentiometer. 
[0048] Das zylinderformige Anschlussteil 10 erstreckt 
sich in axialer Richtung von dem Schalthebelgrundkorper 1 
und ist mit einem Aufnahmeteil 12 des Drehrings 4 bzw. des 
Schaltermoduls 40 im Eingriff, wenn das Schaltermodul 40 
auf dem Schalthebelgrundkorper 1 montiert ist. Das An- 
schlussteil 10 und das Aufnahmeteil 12, welches sich axial 
nach innen in dem Schaltermodul 40 erstreckt, weisen je- 
weils Rastelemente 16 auf, um eine drehbare Verbindung 
zwischen dem Schaltermodul 40 und dem Schalthebel- 
grundkorper 1 zu erzeugen. Das Anschlussteil 10 ist ferner 
aus einer Mehrzahl von flexiblen Elementen 15 gebildet, 
welche bei der Montage des Schaltermoduls 40 auf den 
Schalthebelgrundkorper 1 nachgeben, so dass die Rastele- 
mente 16 des Anschlussteils 10 mit den entsprechenden 
Rastelementen des Aufnahmeteils 12 im Eingriff sind. 
[0049] Ferner ist ein Federelement 7 in Form einer Spiral- 
feder, zwischen dem Schalthebelgrundkorper 1 und der Lei- 
terplatte 2 angeordnet, so dass das Schaltermodul 40 unter 
Uberwindung der Federkraft gegeniiber dem Schalthebel- 
grundkorper 1 verdreht werden muss. Dariiber hinaus ist die 
Leiterplatte 2 mit einem Folienleiter 6 zur Signaliibertra- 
gung elektrisch verbunden, welcher sich durch einen Hohl- 
raum 11 des Schalthebelgrundkorpers 1 und insbesondere 
des Anschlussteils 10 erstreckt und mit dem Kabelbaum des 
Fahrzeugs in Verbindung steht. 

[0050] Die Leiterplatte 2 weist einen Zusatzschalter 5 auf, 
welcher auf der dem Schaltermodul 40 zugewandten Seite 
angeordnet ist und unterhalb einer Abdeckung 9 angeordnet 
ist, die im zentralen Bereich des Schaltermoduls 40 ange- 
bracht ist. Somit ist das Schaltermodul 40 als Drehring 4 
ausgebildet, wobei der Drehring 4 Vertiefungen zur besseren 
Bedienung aufweist. 

[0051] Der Gangschalthebel nach Fig. 2 weist somit einen 
Plusminusdrehring auf, welcher durch Drehung sowohl im 
Uhrzeigersinn als auch gegen den Uhrzeigersinn von einer 
Grundposition aus betatigt werden kann. Durch den Plusmi- 
nusdrehring kann bei spiels weise eine Meniiauswahl vorge- 
nommen werden, wobei der Zusatzschalter zur Aktivierung 
des ausgewahlten Menus oder einer ausgewahlten Funktion 
verwendet wird. 

[0052] In Fig. 3 ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des 
erfindungsgemaBen Gangschalthebels gezeigt, welcher sich 
von dem in Fig. 2 durch eine unterschiedlich ausgeformte 
Leiterplatte 20 unterscheidet, wobei mit Fig. 2 identische 
Bauteile mit gleichen Bezugszeichen verschen sind. Die 
Leiterplatte 20 weist eine Vielzahl von kreisbahnformig an- 
geordneten Schalt- bzw. Rastelementen 21 zur Signaliiber- 
tragung fiir die Kontaktelemente auf. Ferner weist die Lei- 
terplatte 20 eine Anschlagseinrichtung 22 auf, welche in den 
Drehring 4 eingreift. Ein Schalthebel mit einem gerasteten 
Drehring gemaB Fig. 3 kann zur Einstellung von Funktionen 
unterschiedlichster Art verwendet werden, wobei der Zu- 
satzschalter zur Aktivierung der Funktion dienen kann. 
[0053] Der Drehring kann aus Kunststoff oder Holz herge- 
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stellt sein. Falls der Drehring auf einem elektrisch leitenden 
Material, wie beispielsweise Aluminium hergestellt ist, 
muss ein Isolierring zur elektrischen Isolierung der stromlei- 
tenden Kontaktelemente angebracht werden. 
[0054] Weitere Ausfiihrungsmoglichkeiten konnen mit 5 
anderen Schalterformen an verschiedenen Stellen am Gang- 
schalthcbcl rcalisicrt wcrdcn. Beispielsweise konnen zwei 
parallele Wippschalter vertikal an der Vorderseite des He- 
bels im oberen Bereich oder zwei getrennte Taster oder ein 
Schiebeschalter [Slide Switch] an der Vorderseite oben an- 10 
geordnet sein. Des weiteren kann ein Drehrad als Zusatz- 
schalter dienen, welches zugleich als Druck- und Drehschal- 
ter [mouse wheel] vorgesehen ist. Ferner kann anstelle des 
Zusatzschalters oder zusatzlich auch ein Display eingebaut 
sein. Ferner kann beispielsweise eine Ambientebeleuch- 15 
tung, ein Emblem mit einem Kundensymbol oder die Hin- 
terleuchtung des Deckels mit EL-Folie oder ahnlichem vor- 
gesehen sein. 

[0055] Somit wird ein Gangschalthebel zur Getriebesteue- 
rung eines Fahrzeugs mit einem zusatzlichen integrierten 20 
Bedienelement geschaffen, der eine beliebige Kombination 
von Schaltfunktionen an einem Gangschalthebel in Modul- 
bauweise dadurch ermoglicht, dass der Gangschalthebel zur 
Getriebesteuerung eines Fahrzeugs mit einem zusatzlichen 
integrierten Bedienelement versehen ist, welcher einen mo- 25 
dularen Schalthebelgrundkorper 1 aufweist, an dem ein 
Schaltermodul 40 drehbar angeordnet ist, wobei eine Leiter- 
platte 20 mit zumindest einem Kontaktelenient 3 derart zu- 
sammenwirkt, dass das integrierte Bedienelement durch 
eine relative Drehbewegung zwischen dem Schalthebel- 30 
grundkorper 1 und dem Schaltermodul 40 betatigbar ist. 
[0056] Fiir den Fachmann ist es ersichtlich, dass das An- 
schlussteil auch an dem Schaltermodul ausgebildet sein 
kann, wobei das mit diesem in Eingriff bringbare Aufnah- 
meteil in dem Schalthebelgrundkorper 1 entsprechend aus- 35 
gebildet ist. 

[0057] Ferner ist es dem Fachmann klar, dass das Schal- 
termodul als Drehrad, Drehradsegment oder Drehringseg- 
ment ausgebildet sein kann oder eine andere geeignete Form 
aufweisen kann, wobei auch mehrere Drehrader oder Dreh- 40 
ringe jeweils mit einer Leiterplatte zusammenwirken kon- 
nen. 

[0058] Daruber hinaus ist es fiir den Fachmann ersicht- 
lich, dass das Kontaktelenient entweder an dem Schaltermo- 
dul oder an dem Schalthebelgrundkorper angebracht sein 45 
kann, je nachdem wie die Leiterplatte in Bezug auf die Re- 
lativbewegung zwischen Schaltermodul und Schalthebel- 
grundkorper angebracht ist. 
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1. Gangschalthebelsystem modularen Aufbaus zur 
Herstellung kundenspezifischer Gangschalthebel mit 
einem fahrzeugspezifischen Schalthebelgrundkorper 
(1) zur Anbindung des Gangschalthebels an ein Fahr- 55 
zeuggetriebe und mehreren auf dem Schalthebelgrund- 
korper (1) anbringbaren, kundenspezifisch ausgestalte- 
ten Schaltermodulen (40), die jeweils entsprechend 
dem Wunsch des Kundcn ein oder mehrere Bcdicnclc- 
mente (4) zur Schaltung einer Fahrzeugfunktion oder 60 
einer Einrichtung des Fahrzeugs umfassen, wobei der 
Schalthebelgrundkorper (1) ein standardisiertes erstes 
Verbindungselement (10) zur Befestigung des Schal- 
termoduls (40) aufweist und alle Schaltermodule (4) 
mit einem entsprechend standardisierten zweiten Ver- 65 
bindungselement (12) zur Verbindung mit dem ersten 
Verbindungselement (10) des Schalthebelgrundkorpers 
(1) ausgestattet sind. 



2. Gangschalthebelsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das erste Verbindungselement 
(10) als ein sich in axialer Richtung des Schalthebel- 
grundkorpers (1) von diesem erstreckende Anschluss- 
teil (10) ausgebildet ist und dass das zweite Verbin- 
dungselement (12) in Form eines sich axial nach innen 
erstreckendes Aufnahmctcils (12) des Schaltcrmoduls 
(40) ausgebildet ist. 

3. Gangschalthebelsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das erste Verbindungselement in 
Form eines sich axial nach innen erstreckendes Auf- 
nahmeteils des Schalthebelgrundkorpers (1) ausgebil- 
det ist und dass das zweite Verbindungselement als ein 
sich in axialer Richtung des Schaltermoduls (40) von 
diesem erstreckendes Anschlussteil ausgebildet ist. 

4. Gangschalthebelsystem nach einem der Ansprliche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Anschluss- 
teil (10) aus flexiblen Elementen (15) aufgebaut ist, um 
ein Aufstecken in das Aufnahmeteil (12) zu ermogli- 
chen. 

5. Gangschalthebelsystem nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die flexiblen Elemente (15) zu- 
mindest ein Rastelement (16) zum Einrasten in das 
Aufnahmeteil (12) aufweisen. 

6. Gangschalthebelsystem nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Anschluss- 
teil (10) und das Aufnahmeteil (12) zylinderformig 
ausgebildet sind. 

7. Gangschalthebelsy stem nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Schaltermo- 
dul (40) einen Drehring (4), eine Leiterplatte (2; 20) 
und ein Kontaktelenient (3) aufweist, wobei die Leiter- 
platte (2; 20) zwischen dem Drehring (4) und dem 
Schalthebelgrundkorper (1) angeordnet ist. 

8. Gangschalthebelsystem nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Drehring (4) um das An- 
schlussteil (10) des Schalthebelgrundkorpers (1) dreh- 
bar angeordnet ist, wobei eine Leiterplatte (2; 20) aus 
einer Auswahl von unterschiedlichen Leiterplatten (2; 
20) zwischen dem Schaltermodul (40) und dem Schalt- 
hebelgrundkorper (1) angeordnet ist. 

9. Gangschalthebel gemaB einem Gangschalthebelsy- 
stem nach einem der Anspriiche 1 bis 8 zur Getriebe- 
steuerung eines Fahrzeugs mit einem Schalthebel- 
grundkorper (1) zur Anbindung des Gangschalthebels 
an ein Fahrzeuggetriebe und einem auf dem Schalthe- 
belgrundkorper (1) angebrachten Schaltermodul (40), 
das jeweils ein oder mehrere Bedienelemente (4) zur 
Schaltung einer Fahrzeugfunktion oder einer Einrich- 
tung des Fahrzeugs aufweist, wobei der Schalthebel- 
grundkorper (1) ein standardisiertes erstes Verbin- 
dungselement (10) zur Befestigung des Schaltermoduls 
(40) aufweist und das Schaltermodul (4) mit einem ent- 
sprechend standardisierten zweiten Verbindungsele- 
ment (12) zur Verbindung mit dem ersten Verbindungs- 
element (10) des Schalthebelgrundkorpers (1) ausge- 
stattet ist. 

10. Gangschalthebel nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Schaltermodul (40) auf dem 
Schalthebelgrundkorper (1) drehbar angeordnet ist, 
wobei eine Leiterplatte (2; 20) mit zumindest einem 
Kontaktelenient (3) derart zusammenwirkt, dass zu- 
mindest ein integriertes Bedienelement durch eine rela- 
tive Drehbewegung zwischen dem Schalthebelgrund- 
korper (1) und dem Schaltermodul (40) betatigbar ist. 

11. Gangschalthebel nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Leiterplatte (2; 20) zwischen 
dem Schaltermodul (40) und dem Schalthebelgrund- 
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korper (1) angeordnet ist. 

12. Gangschalthebel nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Leiterplatte (2; 20) ei- 
nen oder mehrere Schalt- bzw. Rastpunkte (21) zur Si- 
gnaliibertragung fur Kontaktelemente (3) aufweist, wo- 5 
bei die Schalt- oder Rastpunkte (21) insbesondere 
krcisbahnformig angeordnet sind. 

13. Gangschalthebel nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass die ein oder mehreren 
Kontaktelemente (3) als Schleifkontakte ausgebildet 10 
sind und rnit einem oder mehreren fur einen Schleif- 
kontakt geeigneten Abgreifbereichen der Leiterplatte 
(2) zusammenwirken, welche insbesondere kreisbahn- 
formig verlaufen. 

14. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 15 
Anspruche 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Leiterplatte (2; 20) zumindest einen Schalt- bzw. Rast- 
punkt und zumindest einen fur einen Schleifkontakt ge- 
eigneten Abgreifbereich aufweist. 

15. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 20 
Anspruche 10 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Leiterplatte (2; 20) als kreisformige Scheibe oder 
Scheibensegment ausgebildet ist. 

16. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 
Anspruche 9 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass das 25 
Schaltermodul (40) als Drehring (4) ausgebildet ist, der 
um die Langsachse des Schalthebelgrundkorpers (1) 
angeordnet ist. 

17. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 
Anspruche 9 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass das 30 
Schaltermodul (40) als Drehrad ausgebildet ist. 

18. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 
Anspruche 10 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Leiterplatte (2; 20) mit einem Folienleiter (6) zur Si- 
gnalubertragung elektrisch verbunden ist, welcher sich 35 
durch einen Hohlraum (11) in dem Schalthebelgrund- 
korper (1) erstreckt. 

19. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 
Anspruche 9 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
Federelement (7) zwischen dem Schalthebelgrundkor- 40 
per (1) und dem Schaltermodul (40) angeordnet ist. 

20. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 
Anspruche 9 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Schaltermodul (40) zumindest einen Zusatzschalter (5) 
aufweist. 45 

21. Gangschalthebel nach Anspruche 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Zusatzschalter (5) als Druck- 
schalter, Taster, Wippschalter, Druckknopf, Schiebe- 
schalter, Trackball, Drehrad oder Touchpad ausgebildet 
ist. 50 

22. Gangschalthebel nach einem oder mehreren der 
Anspruche 9 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
Display in das Schaltermodul (40) integriert ist. 
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